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I. Bilan des réalisations 2016

Les actions de prévention routière sont portées par une multitude d’acteurs : les services de l’État
principalement  au  travers  de  la  Coordination  Sécurité  Routière  et  des  Forces  de  l’Ordre ;  les
collectivités, des associations, des entreprises et des établissements scolaires qui organisent leurs
actions en bénéficiant, pour certains, d’une aide de l’État sous forme de prêt de matériel, de mise à
disposition de personnes formées et/ou de subventions.

En 2016,  la  Coordination  Sécurité  Routière  a  bénéficié  d’un budget  de 122 000 €.  Celui-ci  est
réparti entre plusieurs enveloppes dont la principale est l’allocation de subventions via un appel à
projets annuel à destination de l’ensemble des acteurs territoriaux. Pour permettre la réalisation de
ces actions, la Coordination Sécurité Routière a versé 95 721,72 €. Le solde a permis de financer
des actions Etat et de poursuivre l’achat de matériel pour compléter l’offre de mise à disposition par
la Maison de la Sécurité Routière.

La Maison de la  Sécurité  Routière  permet  de mettre  en relation des  porteurs  de projets  et  des
Intervenants Départementaux en Sécurité Routière (IDSR) ou Inspecteurs du Permis de Conduire et
de  la  Sécurité  Routière  (IPCSR).  La  Coordination  tient  tout  particulièrement  à  remercier  ces
bénévoles faisant preuve d’un engagement sans faille pour la prévention de sécurité routière et
souligne le retour unanimement positif fait par les structures ayant fait appel à eux.



I. Les actions des services de l’État

I.A. La Coordination Sécurité Routière

La Coordination Sécurité Routière a mis en place des actions sous l’autorité du Coordinateur via
son  équipe, M. Vélo et M. Moto, qui, chacun dans leur thématique, ont contribué à diffuser un
message sécuritaire auprès des usagers des deux roues. La Maison de la Sécurité Routière (MSR),
physiquement implantée au siège de la DDTM, a mis à disposition des outils et du savoir-faire pour
la réalisation de ces actions :

Deux missions spécifiques : M. Moto et M. Vélo

Monsieur Moto

Monsieur Pascal MAERO a été nommé M. Moto à compter du 8 avril 2016. Il est l’interlocuteur
privilégié, au sein des services de l’État, des usagers des 2 roues motorisés.

L’ensemble  des  usagers  de  motocyclettes  et  de  deux  roues  motorisés  (2RM),  constitue  une
population particulièrement vulnérable sur la route. Dans le Nord, les victimes 2RM représentent
plus de 20 % de l’ensemble des victimes d’accident de la route.  20 motocyclistes (contre 15 en
2015) et  6 cyclomotoristes  (contre  5 en 2015) ont  été  tués  en
2016.

Sur  l’année  2016,  Pascal  MAERO a  participé  en  tant  que M.
Moto à 7 actions au cours desquelles il  a pu sensibiliser 2117
personnes.

Monsieur Vélo

Monsieur Damien DEKEYSTER occupe le rôle de M. Vélo depuis le 1er janvier 2014.

La pratique du vélo est en plein essor. Pour l’accompagner et rendre ce moyen de transport le plus
sûr possible, M. Vélo est l’interlocuteur des cyclistes et des acteurs publics qui gèrent les voiries. Le
nombre de cyclistes tués cette année prouve que les efforts de prévention et d’éducation portent
leurs fruits (4 morts en 2016, 7 morts en 2015).

Monsieur Vélo assure une mission d’animation des acteurs selon trois axes principaux :
• Être l’interlocuteur privilégié des cyclistes.
• Sensibiliser à la spécificité de la pratique d’un deux roues non motorisé et aux dangers  
encourus, tant en rase campagne qu’en milieu urbain.
• Apporter  des  conseils  dans  les  aménagements  et  la  conception  des  infrastructures  
nouvelles. 

 Salon de Pecquencourt 1000

 Reprise du guidon 47

 Action centre pénitentier 50

 Salon Seclin Show 500

 Motard d’un jour FFMC 20

 Neuville en Ferrain 100

 Action collège Vieux Condé 400

Total personnes sensibilisées 2117

Nombre de personnes
 Sensibilisées Action avec un simulateur moto - photo DDTM



La Coordination Sécurité Routière a organisé 4 actions au cours de l’année 2016 :

Guide de l’étudiant du CROUS

La Coordination Sécurité Routière a fait réaliser un visuel
d’information à destination des jeunes. Celui-ci a été placé
en  troisième  de  couverture  du  guide  de  l’étudiant.  Ce
guide,  publié  par  le  CROUS,  est  diffusé  gratuitement
(50 000  ex)  fin  juin-début  juillet  sur  les  chaînes
d’inscription des universités de la région, les antennes du
CROUS,  les  Centre  d’Informations  et  d’Orientation,  les
lieux de vie étudiants et au CROUS de Lille.

Il  sera  également  mis  en  ligne  sur  le  site  internet  du
CROUS de Lille.

Une seconde vague de diffusion sera effectuée en janvier
2017 auprès des lycéens.

Visuel publié dans le guide du Crous

Opération « A vos guidons » (21 mai 2016)

L’action « A vos guidons » a été organisée à destination des motards au complexe motocyclistes de
Lezennes. Elle s’opère en partenariat avec la MACIF et  est animée par l’ARCM et trois moto-
écoles.  Cette  action  remporte  depuis  quelques  années  un  franc  succès.  Elle  offre  aux  motards
n’ayant pas ou peu conduit pendant la période hivernale de mieux appréhender la route au retour du
printemps et de s’habituer à nouveau à leurs machines.

Après  un  examen des  motos,
trois ateliers étaient proposés :
freinage, virage et maniabilité.
Ils  ont  été  suivis  par  30
personnes sur une journée.

Présentation d’un atelier -photo DDTM

Présentation d’un atelier -photo DDTM



Semaine de la Sécurité Intérieure (12 au 15 octobre 2016)

Lors  de  la  semaine  de  la  sécurité  intérieure,  la  Coordination
Sécurité Routière a animé un stand dans le hall d’accueil de la
préfecture du Nord.

Deux motards du peloton autoroutier des CRS et deux inspecteurs
du permis de conduire sont allés au-devant du public.

Le stand était composé d’affiches abordant les causes principales rencontrées dans les accidents à
savoir l’alcool avec le rappel sur l’équivalence dose/taux d’alcoolémie, la vitesse en sensibilisant les
personnes aux distances incompressibles de freinage et aux risques de la conduite nocturne et les
piétons aux risques d’accidents mortels. Enfin la problématique des distracteurs (en s’appuyant sur
la dernière campagne texting faite par le ministère) a été largement relayée. Un simulateur moto
avait  été  installé  permettant  aux  personnes  venant  en  préfecture  réaliser  des  démarches
administratives de s’essayer à la conduite d’un deux-roues et percevoir les risques associés. L’enjeu
du port des gants rendus obligatoires était rappelé. Deux intervenants départementaux de la sécurité
routière  (IDSR)  animaient  cette  partie  du  stand.  Des  flyers  étaient  par  ailleurs  distribués  sur
différents sujets (siège enfants dans les véhicules, alcool, règles sur les vitesses).

La  seconde  partie  du  stand  était  orientée  éducation  routière.  Deux  inspecteurs  du  permis  de
conduire et de la sécurité routière assuraient les échanges avec le public. Une présentation tournant
en  boucle  sur  un  écran  présentait  le  permis  de  conduire  avec  ses  deux  examens  théoriques  et
pratique. Les dernières évolutions réglementaires notamment l’externalisation de l’épreuve du code
avec  les  organismes  agréés  ainsi  que  la  nouvelle  banque  de  questions  ont  été  portées  à
connaissance.

Salon de la moto de Pecquencourt (19 et 20 mars 2016)

Pour  la  deuxième  année  consécutive,  la  Coordination
Sécurité Routière du Nord a animé un stand de prévention
routière au salon de la moto de Pecquencourt. Organisé par
le moto-club de Pecquencourt, ce salon est l’un des plus
importants au Nord de Paris et accueille 50 000 visiteurs
sur deux jours : moto-club, assurances, concessionnaires,
équipementiers  présentent  leurs  produits  et  services.
Plusieurs  démonstrations  sportives  étaient  également  au
programme.

Le  stand  de  prévention  routière  mis  en  place  par  la  Coordination
Sécurité  Routière  du  Nord  avait  pour  objectif  de  sensibiliser  les
motards  à  la  pratique  sécuritaire  de  la  moto  et  des  deux  roues
motorisés. Pour ce faire, un simulateur deux roues motorisées a été mis
en place :  cet  outil pédagogique permet de réaliser un parcours dans
différents  environnements  de  conduite  (ville,  campagne…)  et  d’être
confronté  à  plusieurs  situations  délicates  (personne  traversant,  non-
respect de priorité…) afin de prendre conscience de l’importance d’une
vigilance accrue et d’une anticipation permanente lors de la conduite

Stand de Sécurité Routière au salon de Pecquencourt 
                           photo DDTM

Stand Sécurité Routière en préfecture -photo DDTM

Présentation d’un atelier -photo DDTM



(recherche de la bonne trajectoire, du bon équilibre, visibilité moins importante de la part des autres
véhicules, champ de vision réduit par le casque). Cet outil a reçu un bon accueil de la part des
visiteurs du salon qui ont pu découvrir les habitudes déjà prises lors de la conduite et les risques
qu’ils prenaient et/ou faisaient prendre aux autres.

Un accent particulier a été mis sur l’importance des équipements de sécurité : casque homologué,
attaché et  ajusté,  gilet  de haute visibilité,  gants,  protection et  présentation du gilet  air-bag. Des
dépliants  rappelant  l’ensemble  des  équipements  ont  été
distribués  afin  que  chacun  puisse  garder  en  mémoire  le
message  transmis.  Enfin,  une  sensibilisation  à  la
consommation d’alcool a été réalisée via le port successif de
lunettes simulant deux niveaux de consommation d’alcool et
la  réalisation  d’un  parcours  simple.  Les  visiteurs  ont  pris
conscience de l’impact  sur  eux-mêmes  de la  consommation
d’alcool en réalisant à quel point leur vision était modifiée dès
la  prise  de deux,  trois  verres.  Cela  a  permis  d’instaurer  un
dialogue sur les autres impacts de la consommation d’alcool :

 l’ouïe, l’équilibre, la coordination…

La tenue de ce stand a été rendue possible par l’implication des Intervenants Départementaux de
Sécurité Routière (IDSR) : MM. Gérard AUBERTIN, Jean-Louis DORCHIES, Francis LAMBLIN
et Dominique REMY. Deux d’entre eux sont également membres de la brigade motocycliste des
Compagnies Républicaines de Sécurité et apportent ainsi leur expérience concrète du terrain sur la
réalité des accidents, l’information des proches des victimes donnant un témoignage marquant. À
noter également la mobilisation d’un Inspecteur des Permis de Conduire et de Sécurité Routière, M.
Denis  ANSART,  appréciée  par  des  visiteurs  interrogatifs  sur  le  passage  de  cet  examen  et  les
évolutions du Code de la Route.

I.B. Les Partenariats

Macif Prévention

Depuis 2010, la Coordination Sécurité Routière bénéficie d’un partenariat avec la Macif. Dans le
cadre de cette convention, la Macif participe au financement de sessions post permis et de sessions
de reprise de guidon qui sont réalisées par des auto-écoles sur le territoire départemental.

Prévention Routière

Un premier partenariat a été instauré en 2015 avec la Prévention Routière : 18 interventions en
collèges et  lycées et 18 interventions au profit  des seniors ont été effectuées. Ces interventions
consistent  en  l’animation  par  la  Prévention  Routière  de  demi-journées  composées  de  sessions
théoriques et pratiques en lien avec les thématiques de la sécurité routière.

Ces  nombreuses  interventions,  réalisées  dans  le  cadre  de  notre  partenariat,  ont  permis  à  cette
association de sensibiliser plus d’un millier d’enfants et plus de 250 seniors.

Les IDSR -photo DDTM



Automobile Club

Ce partenariat, également instauré en 2015, porte sur 6 journées d’interventions avec le simulateur
automobile  qui  ont  eu  lieu  dans  diverses  structures.  La  journée  d’intervention  comporte
l’installation et la mise à disposition du simulateur automobile par un animateur spécialement formé
sur cet outil.

Le simulateur a été mis en œuvre lors d’actions dans l’établissement pénitencier pour mineurs de
Quiévrechain,  à  un  forum organisé  par  la  CARSAT le  12  mai  2016  et  lors  d’une  journée  de
sensibilisation  des  élèves  de  l’école  nationale  des  techniciens  de  l’équipement  (ENTE)  de
Valenciennes le 6 octobre dernier.

I.C. La Maison de la Sécurité Routière (MSR)

La MSR dispose de moyens humains et matériels qu’elle met à disposition gratuitement aux acteurs
locaux afin de mener à bien leurs actions de prévention.

60 actions ont eu recours aux moyens de la Maison de la Sécurité Routière cette année.

Ces actions ont été menées par structures différentes :
• 20 associations,
• 27 établissements éducatifs (écoles, EPLE, Instituts, EPM),
• 5 collectivités,
• 4 services publics,
• 2 entreprises.

Certaines de ces structures ont organisé plusieurs actions au cours de l’année écoulée.

• Les moyens humains

Les personnes mobilisées sont :
• des Intervenants Départementaux de Sécurité Routière (IDSR), personnes bénévoles, engagées
dans les actions de prévention et défrayées. Sur les 9 IDSR nommés par arrêté préfectoral,  8 ont
participé à une action en 2016 ;

•  des  Inspecteurs  des  Permis  de  Conduire  et  de  Sécurité  Routière  (IPCSR),  rattachés
hiérarchiquement  au  Service  Sécurité  Risques  et  Crises,  en  DDTM,  ils  sont  plus  facilement
mobilisables sur des actions.

En 2016, les IDSR et les IPCSR ont participé à 44 actions différentes.

IDSR au salon de Pecquencourt – photo DDTM



Mois Janv. Fév. Mars Avr. Mai Juin Juil. Août Sept. Oct. Nov. Déc Total

Nbre  de  demandes  auprès  de  la
MSR

5 5 11 12 7 10 4 0 2 4 3 1 60

Nbre  de  demandes  avec  besoin
d’intervenants

3 2 8 11 3 5 3 0 2 2 2 1 44

Nbre d’intervenants mobilisés 4 7 14 15 3 7 0 0 7 6 2 2 67

La MSR a pu accompagner globalement toutes les demandes des porteurs de projet. La gestion et la
mise à disposition des intervenants et du matériel demandent une forte mobilisation de l’équipe de
la MSR. Elle suppose aussi une anticipation de la part des porteurs de projet.

Les demandes doivent être faites par une fiche qui récapitule les besoins du porteur de projet et
synthétise les objectifs de son action.

• Les moyens matériels

Le tableau ci-dessous liste le matériel actuellement disponible ainsi que son utilisation en 2016 :

Type de matériel Nombre de journées de prêt

4 simulateurs deux roues motorisées 300 j

3 parcours alcoolémie 312 j

1 parcours drogue 88 j

1 parcours somnolence 111 j

1 quizzbox 10 j

1 piste junicode 24 j

1 pack DVD Alcool et Cannabis 44 j

Réactiomètre 2 j

Valise Alcool 0 j

Documentations de la Sécurité Routière fournies gratuitement
Le réactiomètre et  de la valise alcool ont été acquis en cette fin d’année. Très attendus par les
structures, leurs emprunts devraient croître en 2017. Ils figurent sur la fiche de prêt.

I.D. Les Actions réalisées par les Forces de l’Ordre

Les actions organisées par les forces de l’ordre s’opèrent en milieu scolaire. Elles permettent à ces
futurs citoyens de comprendre l’intérêt du respect de la règle.

Ces actions portent sur le permis piéton pour les enfants et le permis vélo permettant, dès le plus
jeune âge  d’appréhender  les  règles  essentielles  de la  sécurité  routière  mais  aussi  de gagner  en
confiance en soi et en autonomie.



Gendarmerie

En 2016, la Gendarmerie, a menée 4 grandes campagnes de sensibilisation à travers les médias
locaux (journaux, télévision et radio). Ces opérations de sensibilisation portaient sur les actions de
luttes contre l’insécurité routière et la prévention des risques routiers lors de grands week-end et /ou
à l’occasion de festivités.

CRS (Compagnies Républicaines de Sécurité)

Les CRS ont dans leurs attributions propres à mener des actions de sécurité routière. Pour cela, elles
mettent en place une piste d’éducation routière pour sensibiliser les enfants.

Cette année, 34 actions ont été réalisées et ont permis
de toucher 6781 enfants du Département.

Des actions de sensibilisation auprès de lycéens, sur l’alcool et les conduites addictives sont menées
chaque année. En 2016, 328 élèves ont été concernés par ces actions. Afin de renforcer les moyens
des  CRS pour mener  des  actions  de sensibilisation aux risques  liés  à  l’alcool,  la  Coordination
Sécurité Routière a financé l’acquisition d’une valise alcool.

Police Nationale

La Direction Départementale des Services de Police du Nord reste très impliquée dans la prévention
des risques routiers. En effet, l’objectif premier est d’éclairer les jeunes sur les dangers de la route,
d’en faire des usagers de la route responsables. Pour cela,
la  DDSP a  réalisé  223  séances  de  sensibilisation  à  la
sécurité  routière  pour  un  public  allant  des  enfants
scolarisés  en  maternelle  aux  étudiants.  Au  total,  5302
personnes ont reçu un message de prévention.

Parmi ces actions, la DDSP permet à des enfants de passer le permis vélo. Cette année, 1164 enfants
ont  pu bénéficier  de cette  formation.  Pour  aider  la  DDSP à proposer  l’action la  plus complète
possible, le PDASR a financé l’achat d’équipements pour la piste APER (Attestation de Première
Education à la Route).

Ces achats consistent en l’acquisition de trois vélos de différentes tailles et de casques ainsi que
d’une planche à bascule et de cônes pour la piste APER.

Les compléments apportés doivent permettre aux enfants d’améliorer leur maîtrise du vélo.

Passage du permis vélo – photo CRS

Passage du permis vélo – Photo police nationale



II. L’Appel À Projets 2016

II.A. Modalités et Instruction

Chaque année, la Coordination Sécurité Routière et la Préfecture du Nord mettent en place un appel
à projets afin de sélectionner des actions de prévention routière se déroulant sur le département du
Nord.

En 2016, le cahier des charges de l’appel à projets ciblaient tous les enjeux du DGO 2013-2017. Les
porteurs  de projets  avaient  jusqu’au  30 juin pour  déposer  leur  dossier.  Les  actions  devaient  se
dérouler avant le 16 octobre 2016.

Au total,  87 dossiers ont été déposés. Ce qui constitue une hausse très significative du nombre de
dossiers  déposés  par  rapport  à  l’année  précédente  (50 dossiers  déposés  en  2015).  Ces  dossiers
représentaient une demande globale d’un montant de 262 747,49 € pour une capacité à engagée bien
supérieure au budget disponible.

Au regard du nombre de dossiers déposés, il s’est avéré nécessaire d’abaisser le taux habituellement
accordé. Grâce à cet ajustement 60 % des dossiers ont pu être financés.

52 dossiers ont été retenus et ont bénéficié de l’attribution d’une subvention (38 dossiers retenus en
2015). 3 projets retenus n’ont pu être réalisés durant l’année.

2014 2015 2016

Nombre  de  dossiers
déposés

57 50 87

Nombre  de  projets
subventionnés

31 38 52

II.B. Dossiers retenus

95 721, 72 € ont été effectivement versés pour un montant de 97 533,72 € initialement attribués aux
projets sélectionnés. Cette différence est due à la non-réalisation de trois projets.

Le faible taux de défection des porteurs de projets (5,7 %) s’explique par le travail  de suivi et
d’accompagnement des porteurs de projet qui a été mené par la Coordination Sécurité Routière. La
réflexion portée sur les projets et le plus grand soin apporté à la définition des besoins financiers,
ont conduit à assurer un cadrage budgétaire plus précis entraînant peu d’écart entre les subventions
accordées et la dépense engagée.

Pour mémoire en 2015, pour les 38 dossiers retenus, 87 344 € de subvention avaient été initialement
attribués et 62 139 € avaient été réellement versés.



Liste des dossiers financés

Thème Porteur de projet Intitulé de l’action
Montant de
subvention
attribuée

Alcool Lycée A. Châtelet Sécurité routière 312,00 €

Alcool Lycée Jean Rostand Prends le volant 340,00 €

Alcool
Association  les  Nuits
Secrètes

Nuits secrètes 580,94 €

Alcool Commune d’Arleux
Alcoolémie  et  conduites
addictives

587,50 €

Alcool LP Fernand LEGER Alcool : limitons les risques 750,11 €

Alcool Izydrive Soufflez-vous saurez 1950,00 €

Alcool Wimoov’
Sensibilisation  aux  risques
festifs

10000,00 €

Cyclistes Collège A. Jennepin Semaine du vélo à l’école 400,00 €

Cyclistes CS Guy Môquet Sécu’route 500,00 €

Cyclistes ADAV
Réédition  de  la  fiche  n°9 :  je
roule à vélo en toute sécurité

910,50 €

Cyclistes
Association Socio-culturelle
du collège du Lazaro

Développer  l’usage  de  la
bicyclette  en toute sécurité  en
ville

1300,00 €

Cyclistes DDSP 59 Permis vélo 1495,84

Cyclistes
Centre  hospitalier  Sambre
Avesnois

L’apprentissage  de  la  sécurité
routière  et  l’apport  de  la
pratique du vélo dans le soin

2456,00 €

2RM
Association  Prévention
Routière

Reprise de guidon 1062,00 €

2RM Alpina
Cession  découverte  de  la
PISTE

3000,00 €

2RM Alpina Prise et reprise du Guidon 4200,00 €

Distracteur La Sauvegarde du Nord Ensemble sur la bonne route 2229,00 €

Jeunes Lycée L. Armand Les jeunes et la route 280,00 €

Jeunes
SEGPA de Marly – Collège
Terroir

Prévenir les violences routières 308,00 €

Jeunes ARCM
Permis  AM  –  Autour  de  la
sécurité routière

450,00 €

Jeunes Commune d’Aniche Prev’Routière 597,00 €

Jeunes Lycée Bio-tech
Sur  la  route  j’assure  et  je
rassure

640,00 €

Jeunes Association DA-MAS
Sécurité  routière,  tous
responsables

727,00 €

Jeunes Institut de Genech
Semaine  de  la  prévention
routière

813,40 €

Jeunes Collège Lamartine
La  sécurité  routière,  c’est  ton
affaire !

1040,00 €



Thème Porteur de projet Intitulé de l’action
Montant de
subvention
attribuée

Jeunes
Centre  social  Honoré
Declercq (Bailleul)

Code dans la poche 1636,10 €

Jeunes MJC de Douai
Journée de sensibilisation à la
sécurité routière

2184,98 €

Jeunes Alpina Le code au lycée 4823,00 €

Jeunes CAMVS
Forum  sécurité  routière  et
addiction

10 332,00 €

Multi-enjeux Collège A. Saint-Exupéry
La  rue  un  espace  à  partager
avec tous les usagers

294,56 €

Multi-enjeux LP Savary
Sensibilisation  à  la  sécurité
routière

400,00 €

Multi-enjeux Commune de Premesques
Matinée  prévention  routière  à
Premesques

792,38 €

Multi-enjeux LP Mongy
Citoyenneté et prévention pour
les deux roues

1050,00 €

Multi-enjeux Commune de Vieux-Condé Adoptons la citoyenne attitude 1066,54 €

Multi-enjeux Commune de Roubaix
Semaine  de  la  prévention  des
risques

1105,00 €

Multi-enjeux C.S Maison Rouge
Ensemble  pour  une  bonne
conduite

1475,00 €

Multi-enjeux Commune de Vieux-Condé La citoyenne attitude 1643,00 €

Multi-enjeux LP Automobile et Transport
Sensibilisation  aux
conséquences d’un accident

1920,00 €

Multi-enjeux Commune d’Halluin
Tous  unis  pour  la  sécurité
routière

2060,80 €

Multi-enjeux Evasion
3 générations  pour  la  sécurité
routière

3700,00 €

Multi-enjeux Evasion
Quinzaine  de  la  sécurité
routière

4850,00 €

Multi-enjeux Transalley Simulateur 13370,00 €

Piétons Commune de Loos Permis piéton 830,40 €

RRP ASTAV Sensibilisation aux RRP* 621,87 €

RRP Institut du Bâtiment
Journée  de  la  prévention
routière

2200,00 €

Seniors Commune de Neuf-Mesnil Action pour les seniors 543,33 €

Seniors CS A. Larguiller En route avec les Seniors 720,00 €

Seniors Auto-école ICF
Agir  pour  la  mobilité  des
seniors

781,97 €

Vitesse Commune de Templeuve Pose de 3 calicots 391,50 €
* RRP : Risques Routiers Professionnels

Des fiches synthétiques de chaque action sont jointes en annexe.



Répartition par enjeux

Le tableau ci-dessous présente la répartition des subventions attribuées selon les enjeux de l’appel à
projet. Tous les enjeux mis en avant dans le cadre de l’appel d’offre ont fait l’objet d’au moins une
action.

Enjeux Nombre d’actions Budget alloué

Multi-enjeux 13 33 727,28 €

Jeunes 12 23 831,48 €

Alcool et conduites addictives 7 14 520,55 €

Cyclistes 6 7 062,34 €

Deux roues motorisés 3 8 262,00 €

Seniors 3 2 045,30 €

Risque routier professionnel 2 2 821,87 €

Distracteurs 1 2229,00 €

Piétons 1 830,40 €

Vitesse 1 391,50 €

total 49 95 721,72 €

Les porteurs de projet profitent du temps de leur action pour faire passer plusieurs messages de
sensibilisation ce qui explique que les actions à un seul enjeu sont rares.
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Répartition par type de public touché par tranche d’âge

25 539 personnes ont été sensibilisées lors d’une action financée par le PDASR.

Répartition du public touché par tranches d’âge :

Répartition par types de porteur de projet retenu

Les 52 actions de préventions financées dans le cadre de l’appel à projet ont été organisées par :
— des associations : 13 actions ;
— des CCAS : 4 actions ;
— des collectivités : 13 actions ;
— des EPLE : 14 actions ;
— des sociétés : 6 actions
— un service public hospitalier : 1 action ;
— un service  de  l’État :  1
action.

En 2016, on peut observer l’arrivée d’entreprises comme porteur de projet. Ce sont essentiellement
des auto-écoles qui peuvent apporter leur expertise et leur matériel pour répondre à des besoins de
remise à niveau (ex : reprise du guidon) ou de sensibilisation.

Répartition géographique des porteurs de projet

Associations   CCAS

collectivités  EPLE 

sociétés service public 
hospitalier 

service de l’État1

Enfants : 6324

Collégiens : 3980

Jeunes (15 – 24 ans) : 11252

Adultes (25 – 65 ans) : 3643

Seniors : 340



Sur cette carte, sont indiqués le nombre d’actions subventionnées ainsi que le montant total alloué
par arrondissement.

L’importance de l’arrondissement de Lille est à relativiser. En effet, plusieurs structures basées à
Lille ont menée des actions sur d’autres arrondissement. Par exemple, la DDSP poursuit ses actions
de prévention sur le département. Des associations, dont le siège est lillois, ont mené des actions sur
d’autres arrondissement (Izydrive : action dans l’avesnois ; Wimoov’ : actions sur l’ensemble du
département ; la Prévention Routière : action reprise du guidon se déroulant à Valenciennes).

Par ailleurs, des opérations ont été réalisées sur la piste motocycliste de Lezennes attirant un public
de tout le département.

II.C. Focus sur quelques actions

Parmi les projets subventionnés par le PDASR, un focus est fait sur trois actions de sensibilisations
différentes dans leurs formes et aussi par le public visé.

Institut Technique du Bâtiment et des Travaux Publics

Le 29 septembre dernier, la Fédération Française du Bâtiment Nord/Pas-de-Calais a organisé, dans
ses  locaux,  sa  première  journée de  sensibilisation à  la  sécurité  routière.  En effet,  les  accidents
routiers  du  travail  représentent  aujourd’hui  environ  3 % des  accidents  du  travail  toutes  causes
confondues, et plus de 20 % de l’ensemble des accidents mortels de travail (pour le régime général
de la Sécurité sociale  site INRS).  Fort  du constat  que le risque routier reste une cause majeure
d’accident du travail, cette action a été retenue pour être subventionnée dans le cadre du PDASR.

Carte de répartition des projets subventionnés



189 participants, salariés  du bâtiment  venant  de 29 entreprises,  ont  pu participer  à  des ateliers
pratiques et pédagogiques. Il a notamment été proposé un atelier de chargement et d’arrimage des
véhicules utilitaires légers (VUL). En effet ce secteur utilise environ un quart du parc national de
VUL (soit 1,5 million de véhicules).

Animation lors de la journée de sensibilisation du 29 septembre 2016 – photo ITBTP

Transalley

Le technopôle Transalley a présenté son simulateur de conduite développée par des étudiants de
l’Université de Valenciennes et du Hainaut-Cambrésis (UVHC).

Le technopôle Transalley est le site d’excellence régional sur la thématique du transport & mobilité.
Le  technopôle  partage  son  campus  avec  l’université  de  Valenciennes  et  du  Hainaut-Cambrésis
(UVHC).

Transalley, fédère les acteurs de l’industrie, de la recherche, de l’innovation, de la formation et des
pouvoirs  publics.  Il  développe  un  écosystème  afin  de  tout  mettre  en  œuvre  pour  développer
l’innovation dans les transports durables et accroître la compétitivité dans les industries automobiles
et ferroviaires. (http://www.transalley.com/transalley-presentation/transalley)
Parmi  ses  démarches  de  développement,  chercheurs  et  étudiants  travaillent  sur  le  projet  de
« Kiosque Mobilité » dont l’un des objectifs est de mener des actions de prévention en matière de
sécurité routière.

Simulateur de conduite – Transalley – photo Transalley

Actuellement, dix étudiants du cursus CMI Transport & Mobilité travaillent sur le simulateur de
mouvements et assureront aussi la programmation de différents scenarii de mises en situation. Deux



étudiants  de  la  filière  Génie  Civil,  Architecture  et  Urbanisme  vont  commencer  à  créer  les
environnements 3D dans lesquels évolueront les conducteurs.

Ce projet permettra donc de développer un simulateur au coût le plus faible possible et pouvant être
dupliqué par toutes les structures intéressées. L’ambition technique pour ce projet est élevée puisque
le  simulateur  prendra  la  forme  d’une  plate-forme dynamique  reproduisant  les  sensations  de  la
conduite automobile.

La  réalisation  du  simulateur  est  faite  par  des  étudiants  usagers  de  la  route  qui  concevront  les
transports de demain et qui, par ce projet, seront sensibilisés à la sécurité routière.

Simulateur présenté à la Coordination Sécurité Routière du Nord – photo DDTM 

La maîtrise de la configuration du simulateur par les étudiants permettra de créer des actions de
sensibilisation  spécifiques  pour  chaque  public :  jeunes,  seniors,  personnes  en  situation  de
handicap…

Ces actions de sensibilisation seront menées dans le cadre du « Kiosque Mobilité ». Cette structure
proposera aussi des prestations à destination des jeunes et notamment l’entretien à bas coût de leur
véhicule,  des conseils  en mobilité  et  la  location de véhicules pour l’accès à des stages ou aux
entretiens.

Vous pouvez suivre le développement du simulateur sur https://twitter.com/Transalley

Carton Rouge

https://twitter.com/Transalley


L’année solaire s’est achevée pour 8 collèges publics et privés de Villeneuve d’Ascq et Cysoing
avec la réalisation d’une exposition, récapitulant l’intégralité des multiples actions réalisées dans le
cadre  d’un  projet  pédagogique  centré  sur  la  sécurité  routière. Les  collégiens,  appuyés  par
l’exposition présentée lors des portes ouvertes des établissements, ont pu expliquer aux parents leur
rôle et les sensibiliser aux bons comportements à adopter.

Exposition des travaux des collégiens – photo DDTM

Depuis septembre 2015, l’Association Evasion a pu grâce au soutien financier et logistique des
services de l’État accompagner 45 jeunes de 3émes, 4émes et 5émes sélectionnés pour s’engager dans un
projet de sécurité routière et  dans la mise en place d’actions de sensibilisation sur le thème de la
prévention routière.

Collégiens et encadrants participants au projet – photo DDTM

Ils  ont,  d’abord,  préparé  leurs  interventions  en  suivant  3  séances  de  formation  animées  par
l’association Evasion et en partenariat avec le service jeunesse de la ville de Villeneuve d’Ascq,
Transpôle et les services de l’État – police nationale et direction départementale des territoires et de
la mer – pour :
1/ définir  la prévention routière pour le groupe de jeunes (concours de slogans avec réalisation
préalable d’affiches concours)



Affiches concours réalisées par des collégiens – photo DDTM

2/ identifier/diagnostiquer les bons et mauvais comportements sur la route et les trottoirs

Exposition sur les bons et mauvais comportements – photo DDTM

3/ interpeller – verbaliser : en 10 secondes comment faire passer le bon message, avec pédagogie et
calme

Ensuite, ils ont, comme promoteur de la sécurité routière, animé les ateliers de sensibilisation dans
leur collège, les jeunes parlant ainsi aux jeunes.



Panneaux présentant le déroulement de l’action – photo DDTM

Des  ateliers  dynamiques/ludiques ont  été  mis  en  place  et  ont  permis  aux  1 134  collégiens  de
pratiquer, s’exprimer et de créer des débats.
Ils ont pu passer quelques épreuves comme :

• l’apprentissage de la conduite en quad, en scooter, en kart, en patinette, en vélo réalisé sur
un circuit intérieur en respectant les panneaux de signalisation routière ;

• le code de la route dans les conditions de l’examen ;
• essayer un simulateur de conduite avec les lunettes alcoolémie ;
• jeux sur les panneaux pour prendre conscience de l’importance du respect du code de la

route ;
• quizz photos, créé spécifiquement avec des jeunes de 3e pour travailler sur le comportement

sur la route, que ce soit à pied et à vélo ;
• un atelier avec Transpôle pour se rendre compte notamment de « c’est quoi un angle mort

dans la conduite », etc.

Enfin, ils ont mené une opération « carton rouge » sur la voie publique aux abords des collèges puis
de la  place  de la  République à  Lille.  Ils  ont  interpellé  des  piétons  et  automobilistes  pour  leur
remettre des cartons plastifiés verts ou rouges portant les slogans qui avaient obtenu le plus de vote
tels « Bravo ! Etre prudent, c’est sauver des gens », ou encore « Prends ton temps… tu vivras plus
longtemps », « Accident = vie perdue" !
Cette mise en pratique leur a permis de se sentir plus responsables. Ils ont évoqué leur satisfaction
d’avoir relayé des messages de prévention et de sécurité routière à des adultes ou à d’autres jeunes
qui prennent parfois ce sujet à la légère.



III. Bilan de l’accidentologie 2016

Le bilan des accidents de la route 2016 affiche une baisse du nombre d'accidents corporels, de
blessés dont ceux de plus de 24 heures. Par contre, la mortalité routière s'accroît à nouveau avec 104
personnes tuées contre 102 en 2015, soit pour la deuxième fois consécutive un total supérieur à 100
décès  par  an.  Le  département  compte  35  décès  supplémentaires  par  rapport  à  l'année  la  plus
favorable des 5 dernières années (69 décès en 2013).

Après la baisse significative de la mortalité jusqu’en 2013, la hausse du nombre de tués reprend
pour la troisième année consécutive en 2015.

Le bilan 2016 est de 1168 accidents, 101 accidents mortels, 104 tués, 1341 blessés dont 788
hospitalisés (chiffres provisoires).

En 2015 le bilan était de 1321 accidents, 92 accidents mortels, 102 tués, 1602 blessés dont 993
hospitalisés (chiffres définitifs).

Par  rapport  à  2015 les  nombres  d’accidents  corporels  (-12 %),  de blessés  (-16 %) dont  les
hospitalisés de plus de 24 heurs (-21 %) baissent significativement.

Les données 2016 mettent encore en évidence une augmentation de la gravité des accidents :
moins d’accidents, mais plus de tués.
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Enjeu alcool, stupéfiants

L'association entre  produits  illicites  (alcool,  stupéfiants)  et  usagers  de la  route (conducteurs,
piétons) constitue à ce jour la première cause d'accidents mortels  en 2016. Depuis le  début de
l'année, il s'est produit 24 accidents mortels avec alcool et/ou stupéfiants occasionnant 25 tués, soit
près de 1 tué sur 4 (25/104). Pour autant, l'association alcool et stupéfiants est très minoritaire avec
2 accidents (17 ne sont concernés que par l'alcool et 5 que par les stupéfiants).

Ce chiffre provisoire en attente des résultats toxicologiques des accidents mortels du mois de
décembre,  marque  une  baisse  non  négligeable  par  rapport  à  ceux  enregistrés  en  2015  de  36
accidents  mortels  avec  au  moins  un  conducteur  en  alcoolémie  illégale  et/ou  sous  l'emprise  de
stupéfiants, occasionnant le décès de 33 personnes.

Après la nette augmentation enregistrée entre 2014 et 2015, le phénomène demeure à un niveau
élevé même s'il est en recul.

Les personnes tuées dans ces accidents sont principalement des automobilistes (12) et des piétons
(7). En part de tués, 1/3 des piétons (7/21) et 1/4 des automobilistes (12/51) décédés, le sont dans
des accidents impliquant au moins une personne sous l'emprise de l'alcool et/ou stupéfiants.

10 de ces 24 accidents n’ont impliqué qu’un seul véhicule faisant 11 tués : 7 conducteurs dont 5
sont automobilistes, et 2 cyclomotoristes et 4 passagers (véhicule léger).

Les accidents mortels sous l'emprise de l'alcool et/ou stupéfiants touchent plus particulièrement
les jeunes adultes âgés entre 20 et 35 ans. Sur un total de 25 décès, 14 victimes sont dans cette
tranche d'âge, soit 56 %.

Les accidents avec un conducteur uniquement sous l’emprise de stupéfiants, ont occasionné le
décès de 5 personnes contre 10 en 2015.

2012 2013 2014 2015 2016

26

19
16

33

25

Nombre de personnes tuées dans les accidents avec alcool et/ou stupéfiants



Les jeunes 18-24 ans

En  2016,  les  personnes  âgées  de  18  à  24  ans  sont  encore  plus  fortement  impactées  par
l’insécurité routière avec 2 décès supplémentaires par rapport à 2015. Elles sont sur-représentées
avec 25 décès soit 24 % des tués, alors qu’elles constituent 10 % de la population du département.

La part des tués "jeunes" en 2016 augmente de 8 points par rapport à celle observée en 2014 (16
% du total des tués).

Le nombre de tués "jeunes" augmente parmi les cyclomotoristes (+2), et les motocyclistes (+2).
Parmi les victimes motocyclistes ils représentent 35 % des tués avec 7 victimes. Ils sont encore les
plus touchés en tant que passager avec 5 victimes sur un total de 12 passagers décédés, soit plus de
4 passagers tués sur 10.

Comparé  aux  autres  tranches  d'âge,  les  18-24  ans  affichent  le  plus  grand  nombre  de
motocyclistes tués (7). C'est pour cette tranche d'âge, le plus grand nombre de motocyclistes tués
depuis 2008.

Les automobilistes (-14 tués) et motocyclistes (7 tués) constituent près de 9 jeunes tués sur 10.
Le nombre d’automobilistes tués reste supérieur à la moyenne de 12 tués par an enregistré sur les 5
dernières années.

Leur présumée responsabilité est très importante. Elle est  engagée dans 22 accidents mortels
occasionnant 19 tués de cette tranche d'âge. Ils sont présumés responsables 6 fois sur 7 en moto et
13 fois sur 14 en véhicule léger.

La moitié  des  accidents  mortels  moto (3 sur  6) ont  pour  origine une vitesse excessive.  Les
produits illicites concernent surtout les automobilistes. Ces produits sont présents dans 5 accidents
mortels sur 13.

Alcool/Stupéfiants
Indéterminées

Vitesse
Imprudence/Inattention

Manoeuvres dangereuses
Priorité/Signalisation
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Les jeunes adultes 25-30 ans

En 2016 la mortalité concernant cette tranche d'âge a particulièrement augmenté par rapport à
l'année 2015. Par rapport à 2015 et ses 5 tués, c'est un triplement des décès qui est observé en 2016
avec 15 tués.

Il faut remonter à 2009 (18 tués) pour observer un chiffre supérieur à celui enregistré en 2016.

Cette mortalité est portée essentiellement par les automobilistes (8 tués) et les motocyclistes (4
tués).  Ces  2 catégories  représentent  80% des  décès.  Les  3  autres  personnes  décédées  sont  des
piétons.

Par rapport à 2015, il est observé une mortalité multipliée par 4 concernant les motocyclistes (4
tués en 2016 contre 1 tué en 2015) et par 2 concernant les automobilistes (8 tués en 2016 contre 4
tués en 2015).

Concernant les piétons décédés, ils sont tous sous l'emprise de l'alcool.

8 accidents mortels se sont produits avec un seul véhicule sans piéton. C'est plus de la moitié des
victimes de cette tranche d'âge.

Concernant les motocyclistes, la totalité se sont tués seuls (sans conflit). La vitesse excessive est
en cause 3 fois sur 4.

Pour  les  accidents  avec  une  personne  décédée  de  cette  tranche  d'âge,  les  conducteurs  sont
présumés responsables dans 13 accidents mortels sur 15, soit près de 9 accidents sur 10.

La vitesse apparaît  comme la  première cause avec 5 accidents,  suivi  du facteur  alcool  et/ou
stupéfiants avec 4 accidents, soit 2 accidents mortels sur 3.
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Les seniors

La mortalité routière des personnes âgées de 65 ans et plus s'aggrave en 2016 avec 24 décès, soit
5 personnes supplémentaires par rapport aux 19 décès enregistrés en 2015. Elles représentent 23 %
des tués pour 14 % de la population du département. Leur part de tués augmente de 4 points par
rapport à 2015.

La mortalité routière seniors est essentiellement constituée par des automobilistes (11 tués) et par
des piétons (10 tués). Ils constituent près de la moitié des piétons tués et plus d'un automobiliste tué
sur 5. C'est la catégorie d'usagers la plus impactés en tant que piéton.

Pour cette tranche d'âge, la mortalité routière concerne une forte proportion de personnes âgées
de plus de 70 ans, avec 18 personnes tuées soit 3 seniors sur 4. Parmi ces 18 personnes, 10 sont
piétons.

Les 80 ans et plus totalisent 12 décès soit la moitié des seniors tués. Parmi cettre tranche d'âge, la
répartition  des  décès  se  fait  entre  les  piétons  (6  tués),  les  automobilistes  (5  tués  dont  4  sont
conducteurs) et 1 cycliste.

Ils sont impliqués dans 25 accidents mortels occasionnant le décès de 25 personnes. Ils sont le
plus souvent en conflit (22 fois). 

Ils sont responsables 11 fois (9 hommes et 2 femmes) occasionnant le décès de 11 personnes, la
plupart seniors (10 sur 11). La moitié des autres présumés responsables (7 sur 14) sont âgés entre 25
et 44 ans.

Plus de la moitié des accidents dans lesquels ils sont présumés responsables ont pour origine le
facteur malaise et/ou fatigue (3 fois), suivi par l'imprudence et/ou l'inattention (3 fois).

Les seniors sont responsables  d'accidents mortels  plutôt  comme automobilistes mais  dans de
moindres proportions que celles observées chez les automobilistes plus jeunes. Ils représentent 16%
des automobilistes responsables.
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Les deux-roues motorisés

Les usagers de deux-roues motorisés totalisent 6 personnes supplémentaires décédées par rapport
à 2015. Ils sont les principaux contributeurs de l'augmentation de la mortalité dans le département.
Avec un total de 26 tués les deux-roues motorisés enregistrent le nombre de décès le plus élevé
observé sur la période 2012-2016.

20 motocyclistes (contre 15 en 2015) et 6 cyclomotoristes (contre 5 en 2015) ont été tué en 2016.
La part des tués en deux-roues motorisés augmente de 5 points en 2016 et représente 25 % des
décès contre 20 % en 2015.

La mortalité cyclomotoriste ne connaît pas de baisse significative depuis 5 ans. Elle enregistre en
2016 un  tué  supplémentaire  par  rapport  aux  2  années  précédentes.  Elle  dépasse  à  nouveau  la
moyenne des tués sur les 5 dernières années (5,4) observée pour cette catégorie.

La particularité 2016 réside dans le fait que les accidents mortels avec un deux-roues motorisé
sans  autre  véhicule  ni  piéton  sont  largement  majoritaires.  12  motocyclistes  sur  20  et  4
cyclomotoristes sur 6 ont été tué seuls sans conflit soit un total de 16 tués. Seuls 9 et 6 personnes en
2015 et 2014 ont été tués dans ces circonstances. C'est le chiffre le plus élevé enregistré depuis 2009
(17).

Autre particularité de l'année, 2 piétons sont décédés en 2016 dans 2 accidents en conflit avec un
cyclomoteur et un autre avec une moto.

Les cyclomotoristes sont présumés responsables dans 6 des 7 accidents mortels les impliquant.
L'alcool et/ou stupéfiants apparaissent dans 50% de ces accidents.

Les motocyclistes sont impliqués dans 21 accidents mortels et 17 fois présumés responsables.
Parmi les causes de responsabilité des motocyclistes, la vitesse excessive est majoritaire avec 9
accidents sur 17, soit plus de la moitié.

Après une notable baisse du nombre de tués jusqu’en 2012, il  est observé une tendance
haussière  depuis  5  ans.  Elle  est  surtout  portée  par  les  motocyclistes  alors  que  la  mortalité
cyclomotoriste stagne.
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Les piétons

21 piétons sont décédés en 2016 dans le département contre 20 en 2015. Le chiffre de 20 tués est
atteint ou dépassé pour la troisième fois consécutive depuis 2014. C'est une tendance qui s'affirme
dans  le  temps  après  un  total  enregistré  inférieur  à  20  décès  sur  une   période  de  6  années
consécutives (2008-2013).

Les personnes les plus touchées sont les seniors et plus particulièrement les plus de 70 ans, qui
cumulent avec 10 décès près de la moitié des victimes. Ce chiffre est multiplié par 2 par rapport à
2015. Il faut remonter à 2006 pour observer un chiffre similaire.

Avec 7 piétons tués, 1 piéton sur 3 l'est dans des accidents avec alcool et/ou stupéfiants. Les
piétons sont aussi impactés par leur propre consommation d'alcool. Elles concernent une part non
négligeable (1 piéton tué sur 6). 15% des piétons tués (3) sont alcoolisés.

C'est une mortalité plutôt urbaine. 2/3 des tués le sont en agglomération.

L'imprudence et/ou l'inattention des autres  usagers est  la  première cause d'accidents mortels
impliquant les piétons. Ce facteur est présent dans 10 accidents mortels sur 21, dont 7 fois de la part
d'un automobiliste. Les refus de priorité au passage piéton n'apparaissent que 2 fois.

Le 4ième trimestre 2016 est particulièrement meurtrier. Près de la moité des piétons sont décédés
sur cette période.
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La mortalité piétonne est plutôt  diurne avec 9 tués sur 21. Elle est aussi plutôt matinale. 10
piétons tués sur 21 le sont sur les 4 heures du matin entre 7h00 et 11h00, soit la moitié des tués.
Enfin, elle est aussi plutôt hivernale avec 14 tués sur les 1er et 4ième trimestre.

La période 09h00-11h00 est celle connaissant la mortalité piétonne la plus importante (9 tués sur
21) malgré des conditions de luminosité suffisante, y compris en décembre.

La non perception des piétons par rapport à baisse de la luminosité apparaît au 4ième trimestre
avec 7 piétons décédés sur 10. Ce n'est pas le cas au 1er trimestre.

Le  total  de  5  piétons  tués  en  période  nocturne  (21h00-05h00)  est  non négligeable.  Ils  sont
majoritairement décédés hors agglomération (4 sur 5) et représentent près de 1 piéton tué sur 4.

Piétons tués Janvier février mars avril mai juin juillet août septembre octobre novembre décembre

6h-8h 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 3

 9h–16h 2 1 0 0 0 1 1 1 1 0 0 2 9

17h-20h 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 0 4

21h-05h 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 1 5

Total trimestre 4 2 5 10 21

Total 
2016



Les poids-lourds

L'année 2016 se distingue par  une implication élevé des  poids-lourds  en nombre d'accidents
mortels avec 23 sinistres occasionnant le décès de 24 personnes. C'est un lourd bilan car il faut
remonter 16 ans en arrière, en 2000, pour observer un nombre de tués supérieur (25) dans ce type
d'accidents.

Ces accidents mortels se situent largement hors-agglomération avec 19 sinistres sur 23. Parmi ces
accidents  une  majorité  (14)  se  sont  produits  sur  routes  à  chaussée  séparées  dont  11  fois  sur
autoroute (occasionnant 12 tués) et 3 sur routes nationales.

La responsabilité se répartit entre 15 accidents avec l'autre usager responsable et 11 engageant la
responsabilité du conducteur poids-lourd.

Les causes présumées sont diverses lorsque la responsabilité d'un autre usager est engagée. Pour
autant, le facteur alcool et/ou stupéfiants est majoritairement présent avec 5 accidents mortels.

Les conducteurs poids lourds en cas de conflit sont donc présumés responsables 4 fois sur 10.
Sur autoroute, le ratio est quasi identique (4 fois sur 11) contre 3 VL et 1 piéton. Cependant, il faut
souligner que dans plusieurs accidents (ou sur-accident) le conducteur poids-lourd n'en est pas à
l'origine.  Mais  il  l'aggrave,  probablement  en  ne  respectant  pas  les  distances  de  sécurité
(imprudence), ou par faute d'inattention (distracteurs?). L'imprudence/l'inattention est la première
cause (6 fois sur 10) d'accidents mortels lorsque la responsabilité du conducteur poids-lourd est
engagée.

L'ensemble des accidents mortels sur autoroute ont occasionné le décès de 13 personnes en 2016,
et 11 fois en conflit avec un PL. Les personnes tuées sur autoroute le sont 3 fois sur 4 contre un PL. 

La  cohabitation  entre  usagers  vulnérables  et  poids-lourds  reste  d'actualité (6  tués  dont  3  en
agglomération). 3 piétons, 1 cycliste, 1 cyclomotoriste et 1 motocycliste sont décédés dans ce type
d'accidents. Ils représentent 25 % des tués en conflit avec un poids-lourd.

Le  nombre  d'accidents  corporels
impliquant  les  poids-lourds  affiche
une évolution en baisse de 43 %. Le
nombre  de  tués  est  quasiment
multiplié par 5 par rapport  à 2012.
Là aussi,  avec moins d'accidents et
une  mortalité  plus  importante,  le
taux de gravité augmente fortement
en 2016 (7 tués pour 100 accidents
en  2012,  contre  49  pour  100
accidents sur 10 mois en 2016).                               *Le nombre d'accidents corporels 2016 porte sur 10 mois.

2012 2013 2014 2015 2016*

70

56
66

50 49

5 6
14 12

24

Accidents impliquant les PL
Nombre d'accidents corporels et de tués

Nbre d'accidents 
corporels
Nbre de Tués 



IV. Synthèse du bilan

En additionnant les actions effectuées directement au sein de la Coordination Sécurité Routière, les
actions  ayant  bénéficié  d’une subvention par  le  moyen de l’appel  à  projets  et  les actions  pour
lesquelles la MSR a prêté du matériel et/ou mobilisé du matériel, le total des actions de prévention
routière connues dans le département du Nord s’élève à 204 actions.

Au regard de la mortalité sur nos routes en 2016, nos actions ont été dirigées vers des publics
fortement touchés et ont porté sur les thématiques majeures en termes de risque d’accident (alcool).

Les jeunes (15 – 24 ans) représentent 27 % des tués sur la route dans le Nord. De nombreuses
actions leur étaient destinées. 44 % du public touché par une action subventionnée par la PDASR se
situait dans cette tranche d’âge.

Les utilisateurs de deux roues motorisées restent une catégorie d’utilisateur de la route frappée par
une forte mortalité. Cette année encore, la Coordination a choisi de mobiliser des moyens pour
améliorer la pratique du deux roues en subventionnant et en organisant des actions pour les motards.

V. Perspectives 2017

L’augmentation de l’insécurité routière au cours de ces trois dernières années nécessite que tout soit
mis  en  œuvre  pour  inverser  la  tendance  qu’il  s’agisse  de  la  répression,  de  l’éducation,  de  la
formation ou bien encore de la prévention.

Le PDASR 2017 sera bâti à partir d’une analyse particulièrement fine de l’accidentologie et devra
permettre  de  mobiliser  autour  de  lui  l’ensemble  des  acteurs :  services  de  l’État,  collectivités
territoriales, associations… Il reprendra les sept enjeux du DGO 2013-2017 augmenté des seniors et
des automobilistes de 20 à 30 ans particulièrement touchés en 2016.

La Coordination Sécurité Routière continue à mettre à disposition, via la Maison de la Sécurité
Routière,  du matériel  et  des  intervenants  pour  animer  les  actions.  La  Coordination  sera maître
d’ouvrage, et éventuellement maître d’œuvre, d’une ou plusieurs actions de prévention notamment à
destination des chauffeurs de poids-lourds.

La modernisation des radars déjà entreprise  en 2016 sera poursuivie.  Les études  des itinéraires
particulièrement accidentogènes pour la mise en place de radars leurres seront finalisées.

En  lien  avec  le  service  interministériel  de  la  communication,  un  plan  de  communication  sera
élaboré  afin  de  mettre  en  exergue les  actions  réalisées  et  d’assurer  une information  ciblée  des
usagers  lors  d’événements  récurrents  (départ  en  vacances,  période  des  fêtes  par  exemple).  Par
ailleurs, toutes les opérations de communication nationale réalisées trouveront un écho au niveau
local.


